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讀者來函  
為研究院之「友善自行車環境」請命 

趙裕展研究員（分子生物研究所） 

臺灣地區二氧化碳排放量以土地面積平均而言高居世界第一，而超過 99％的能源又仰賴進口，「節能減碳」是

當務之急。 

研究院馬路上，一向停滿汽車，尤其是生醫、分生、生化諸所之主幹道上，常有違規雙邊停車，自行車只好

在路中央和車輛爭道。而另一條主幹道，椰林道上雖劃上和馬路平行之斑馬線，但是否可以騎車？即使可以騎車，

此斑馬線突出路面甚多，騎車甚為顛簸，無法使用。於是自行車照樣需與主幹道之車輛爭道。因此，建議在椰林道

上畫一條和馬路平行之縱線以規範自行車騎乘之範圍即可，並劃上自行車記號，橫線可免。 

由於各所門前一般皆無腳踏車停車位，自行車常需遠道左彎右拐到後面或最偏遠之處才能停車，再走回各所

大門，極為耗時，而方便性盡失。於是各所人員對騎自行車上班興趣缺缺，或乾脆開車以求方便。若將靠近大門最

方便的汽車停車處所讓一半，或 5-6 個汽車停車位給自行車停放，則視安排的方式，約可停放 20-30 部不等之自行

車，且必要時可雙層停車。例如活動中心或體育館門前，皆應至少騰出一半汽車位給自行車。目前「人文社會科學

館」正門前全面做為自行車停車位，對院內他所前來該館之訪客及員工而言，均相當方便，即為一個最佳範例。如

果可能，建議各所也應多撥一些最方便的汽車位給臨停訪客，以減少主幹道之違規停車。 

自行車最常見的問題，是日久變得雜亂無章。因此，應在停車處所設置固定架，同時，不要讓車位成為很多

自行車的長期停車場，反而失掉設置的本意。因應方法，即是在此些具有地利之便的門口停車場，嚴格管制一個格

位只能停一部車，並規定清晨 3-5 點不得停車，否則拖吊。如此，才不會發生車位被長期不騎車者佔用的問題。需

停過夜者，可將自行車停到各所後面或其他使用率較低的車位。如此一來，最便利之車位可隨時保持暢通。此些停

車場皆應設置雨棚，以利遮陽避雨，此乃最基本之要求。由於位在

門面，需重視雨棚之美觀、品質與清潔。 

本院若因此新闢多個自行車車棚，或許將因而減少部分汽車

之停車位，然以目前全院數以百計之汽車停車容量而言，影響不

大。並且騎乘自行車之方便性提高後，開車者應會減少。此舉所創

造出的便利性，十分可觀；又因為騎車是良好的運動，也將可增進

院內同仁健康。 

響應「節能減碳」，中研院應義不容辭，為全國表率才是。 

總務組回復： 

面對 21 世紀綠色思潮及地球暖化所引發的能源危機，中研院

身為全國最高研究機構，自應為各界之表率，積極推動「友善自行

車環境」之改善，提倡「騎鐵馬-新全民減碳運動」之概念，以達

「節能減碳」之目的並發揮綠色交通之效益。 

為此，總務組已依「院區規劃委員會」97 年 7 月第二次會議

及 97 年 11 月第三次會議之決議，配合院區整體規劃，積極辦理全

院自行車動線系統及行車環境改造計畫。其計畫採分期分區發展，

第一期規劃「中研院南港院區」設置專用自行車道與停車空間、控

管小客車停車量及延展生態路網系統；第二期規劃「四分溪」防汛

道路單側沿線為自行車空間，發揮運輸系統接駁之功用，達綠色交

通工具之效益；第三期規劃「國家生技研究園區」自行車道系統，

結合科技建構自行車路網資訊，提供即時資訊及強化管理。整體構
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想期藉由環狀路網系統連結中研院南港院區與國家生技研究園區，建立人本綠色交通環境，賦予院區同仁舒適、健

康的騎乘空間。（如全院自行車道系統圖-草案） 

目前總務組正積極辦理「自行車動線及行車環境改造計畫」，優先針對第一期計畫執行中央軸線大道（研究院

路二段 102 巷）改造示範計畫，包括減少路面小汽車停車位、縮減汽車車道寬度等，預計由原本 1.6m 寬之人行道，

拓寬為 2.4m 寬（如人車分道系統圖-草案），增加人行與自行車道空間及創造生態綠廊帶，配合舖面材質設計及標線

系統規劃，改善目前自行車與小客車爭道之亂象，達到人行與自行車分道之目的。同時，建置完善道路照明、指標

系統，讓夜間亦可享有安全、休閒的行車環境。 

另外，為改進院區公共自行車環

境，總務組特於 97 年 5 月及 98 年 3 月

邀請自行車專業廠商共同研商，研議建

構院區「自行車行車動線系統」及初擬

12 處自行車停車空間（如全院自行車道

系統圖-草案），設置地點主要位於大門

入口區、活動中心、小客車停車空間

旁，藉此縮短各館聯繫距離，並搭配 100 巷老舊宿舍拆遷後改造為入口生活機能區，設置商店、書局、郵局、自行

車騎士淋浴間等多功能之服務，提升院區同仁轉運之便捷性並使自行車配套措施更為完善。同時，各自行車停車空

間將配合「院區整體規劃」訂定相關管理辦法，以維護本院自行車停車空間之品質與使用公平性。 

 

（人車分道系統-草案） 

為此應加強宣導鼓勵本院同仁共同響應「單車生活化」之活動，以確切落實「節能減碳」之綠色交通模式，

提倡自行車由休閒運具轉變為生活的交通工具，進而減少汽機車使用量以達「節能減碳」之目的，並發揮自行車與

大眾運輸系統接駁之功用，賦予本院優質的「自行車環境」。 
 
 


